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Lamatinada de l’11 d’agost va en-
traren funcionamentelnoucarril
bus-VAO (vehicles d’alta ocupa-
ció)a laC-31, entreMontgat iBar-
celona.Quatrequilòmetresquees
van senyalitzar adequadament
ambpintura blanca i que laGene-
ralitat va calcular que absorbirien
5.000 vehicles per hora en mo-
ments punta, de manera que aju-
daria a prioritzar el transport pú-
blic i beneficiaria els vehicles pri-
vats amb dos omés ocupants. Ara
bé, la realitat és tossuda, i el que
haviadeseruna iniciativaperagi-
litar la mobilitat rodada s’ha con-
vertit en un nou punt negre de
col·lapses i, per tant, de contami-
nació, en una zona on ara les re-
tencions sóndiàries.
El gran benefici que hauria

d’aportar el carril bus-VAO, a
banda d’atenuar el trànsit rodat,
és incrementar les alternatives en

realment aconsegueix reduir un
50% de contaminació, però si en
lloc d’això genera retencions de-
manarem solucions”. A Montgat,
punt d’inici del carril d’alta ocu-
pació, “no es detecten grans afec-
tacions”, apunta Andy Absil, el
seualcalde,quetanmateix lamen-
ta haver conegut la iniciativa “a
través de La Vanguardia” i posa
endubte la seva utilitat, ja que pel

que fa als autobusos “amb prou
feines en passa un cada hora”, i
quant als vehicles privats s’hauri-
en d’estudiar “altres mesures per
aconseguir una ocupació més
granencadaun”.
Noopina igual el director gene-

ral d’Infraestructures i Mobilitat
de la Generalitat, Xavier Flores,
que assegura queno l’han sorprès
elsproblemesde trànsit a lazona i
defineixelcol·lapsedevehiclesen
aquest tramde la C-31 on s’ha im-
plantat el carril bus-VAO com de
“marxa lentadecomamínimcinc
minuts”. Insisteix que en capmo-
mentsesuperenelsdosminutsde
congestió. L’objectiu final, des-
grana Flores, és “fomentar que hi
hagimés persones en cada cotxe”
finsareduirun50%del trànsit ro-
dat a l’accésnordde la ciutat.
En l’actualitat el director gene-

ral afirmaqueun90%dels cotxes
que entren a Barcelona en hora
punta només els ocupen una per-
sona. Per això demana temps i re-
cordaqueambel carril d’alta ocu-
pació de la Gran Via i la Diagonal
“també hi va haver crítiques, que
ambel tempses van suavitzar”.El
problemaper al responsable de la
conselleriaéselnusdelesGlòries,
on el fet d’aplicar nous paràme-
trescomporta“retencionsderiva-

Retencions.Els dos carrils de lliure circulació de la C-31 en direcció sud amb congestió i el carril bus-VAO buit
XAVIER CERVERA

El carril bus-VAOde laC-31
col·lapsa l’entrada aBarcelona
m L’eliminació d’un vial d’accés provoca retencions i contaminació on abans non’hi havia
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ELS MUNICIPIS

Albiol assegura que
donaran unmarge
i si no funciona en
demanaran la retirada

LA RESPOSTA

LaGeneralitat
consideraque
lesretencionscausades
sóndepocsminuts

transport públic. Tot i això, l’en-
trada en funcionament del carril
d’altaocupacióa lazonadelBesòs
genera l’efecte contrari, ja que
com que es disposa d’un carril
menys la circulació és la mateixa

als trams on se
situen els ac-
cessos fins al
desdoblament
cap a la ronda
del Litoral,
puntsonesge-
neren quilò-
metres de re-
tenció, cosa
que, al seu

torn, comporta congestió i episo-
dis d’emissió de gasos contami-
nants a l’entrada de Barcelona.
Per això alguns ajuntaments i es-
pecialment els conductors afec-
tats critiquen que s’hagi generat
unnou focusdepol·lució.
En aquest punt els consistoris

afectats jahanadvertitquedemo-
ment es mantenen expectants a

l’evolució dels col·lapses entre la
C-31 i la C-32 i que estudiaran les
possibles reclamacions. Des de
Badalona, l’alcalde,XavierGarcía
Albiol, asseguraque“donaremun
marge de temps per veure com

evoluciona,peròsigeneramésre-
tencions que abans demanarem a
la Generalitat que l’elimini”. En
els mateixos termes s’expressa
JoanCallau,alcaldedeSantAdrià
de Besòs: “La intenció és bona, si

El precedent de la C-58
]L’obra de Badalona, amb
la instal·lació de senyals i
unes línies pintades sobre
l’asfalt, no té res a veure
amb el faraònic projecte de
la C-58. La Generalitat va
invertir aleshores unamica
més de 80milions en la
construcció d’un vial segre-
gat de sis quilòmetres entre
Ripollet i Barcelona. La
posada enmarxa després de
quatre anys d’obres, el 2012,
va estar envoltada de con-
trovèrsia per la falta d’usua-

ris que va registrar inicial-
ment. La reducció de la
consideració de vehicle
d’alta ocupació a aquells que
només anaven amb dues
persones i l’ampliació d’un
horari inicialment molt
restringit va acabar fent
superar les previsions d’usu-
aris uns anys després. Ara
s’estudia si també podrien
utilitzar-lo les motos mit-
jançant una prova pilot per
reduir l’accidentalitat del
col·lectiu.

4
quilòme-
tres té el
carril
bus-VAO

LA DADA
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L’objectiu és reduir
un50%del trànsit rodat
per l’accésnord

des”. D’altra banda, el disseny del
nou carril creat entre Montgat i
Barcelonano s’hapogutdur a ter-
me afegint-ne un més als ja exis-
tents, com proposava un estudi
del RACC de fa uns quatre anys,
de manera que s’ha optat per se-
gregarundels tresactuals.Elpro-
blema són els ponts que creuen la
via,quevanserconstruïtsalsanys
seixanta iquenopermetenampli-
ar la calçadapels vorals.
D’altra banda, el secretari d’In-

fraestructures i Mobilitat, Isidre
Gavín, el primer dia de funciona-

ment del carril bus-VAO a Bada-
lona va assegurar que es tracta
d’una actuació planificada “amit-
jà termini”, ja que dependrà de la
mobilitat del corredormediterra-
ni entre Mataró i Badalona, quan
finalitzi laconcessiódelpeatgede
la C-31, que té dues fases més: un
carril addicional a la C-31, “amb
unaobrad’entre4i5milionsd’eu-
ros”, i un tercer estadi en què es
projecta una plataforma per ele-
varelcarrilbus-VAO,ambuna in-
versiód’entre 12 i 14milions.
En paral·lel, les dades facilita-

des pel Servei Català de Trànsit
demostren que des que s’ha im-

>> VE DE LA PÀGINA ANTERIOR

plantat el carril bus-VAOesregis-
tren col·lapses en una zona on
abans no es generaven més que
petites retencions. Segons les es-
tadístiquesd’aquestsetembre,ca-
da dia feiner al quilòmetre 211 hi
ha retencions d’entre dos i dos
quilòmetres i mig entre les 7.28
hores i les9.14hores.Endiespun-
tuals, com ara el dijous 10 de se-
tembre, el col·lapse va superar els
tres quilòmetres.
Al seu torn, des del RACCLluís

Puerto, director de la Fundació,
defensa impulsar els nivells
d’ocupació dels vehicles als ac-
cessos metropolitans i la creació
d’un carril bus-VAO a la C-31
nord. Amb tot, reconeix que no
s’ha “fet prou pedagogia” des de
l’administració a l’hora d’obrir el
carril, atès que els usuaris no es-
tan habituats a fer-lo servir per-
què acostuma a estar associat a
una prohibició, un fet que provo-
ca que “molts vehicles de dos o
mésocupants no l’ aprofitin”.

D’altrabanda,elpuntonfinalit-
za el carril està ideat perquè els
conductors tinguin tempsdepen-
sar a agafar l’enllaç que més els
convingui, ja sigui a les rondes o
cap a la Gran Via. Si es demostrés
queafecta lamobilitatdelconjunt
dels vehicles apuntenque “caldrà
fer algun ajust i endarrerir-lo

més”. Al marge d’això, recorda
que “el carril bus-VAO és opcio-
nal i no d’ús obligat”, de manera
que els conductors que saben on
es dirigeixen es poden col·locar
amb temps al carril que més els
convingui.
Des del RACC demanen d’“ex-

plicar més bé la funció d’aquest

carril, on,amésd’autobusos, tam-
bé es permet la circulació de cot-
xes ambdos omés ocupants. “Ve-
nim d’una cultura viària en què
està prohibit circular per carrils
bus i en què les sigles VAO (vehi-
cled’alta ocupació) tampocnoes-
tanpopularitzades”, considera.
AcriteridelRACC,elnoucarril

gestionat per la Generalitat
“s’hauria d’harmonitzar amb el
carril reservat al bus” que hi ha
més endavant, entre la Gran Via i
Glòries, gestionat per l’Ajunta-
ment.Pelsusuarisés inadmissible
la confusió que genera que dos
carrils reservats que són a la ma-
teixa carretera i únicament estan
separats per un minut amb cotxe
no tinguin les mateixes normes
d’ús.
Tot això, asseguraLluísPuerto,

“s’hauria de resoldre permetent
circular tambévehicles ambdoso
més ocupants al tram que gestio-
na l’Ajuntament i que porta fins a
la plaçade lesGlòries.c

L ’AVÍS DEL RACC

Els vehicles amb dos
ocupants no saben
que poden circular
per aquest carril


